N Implemented by
cooperagao Deutsche Gesellschaft

P
fir Internationale
alema g I Z Zusammenarbeit (612) GmbH

DEUTSCHE ZUSAMMENARBEIT

SECRETARIA NACIONAL DE MINISTERIO DAS

MOBILIDADE URBANA CIDADES

GOFERNG FEDERRL

Energieeffizienz in der urbanen Mobilitit

Die brasilianische Fahrzeugflotte zihlt (iber 55 Millionen
Fahrzeuge (darunter Kraftfahrzeuge, Motorrader, leichte
Nutzfahrzeuge, LKWs und Busse), mit steigender Tendenz. Die
Folge ist ein erhohtes Verkehrsaufkommen, insbesondere beim
Individualverkehr in urbanen Bereichen. Das Verkehrsaufkommen
ist ebenfalls mit hohen Raten von ineffizientem Ressourcen- und
Energieverbrauch verbunden, beispielsweise hinsichtlich des
Energieverbrauchs pro Fahrgast/Km. Stadtische Transportsysteme
in Brasilien stehen an der Grenze ihrer Kapazitdten. Angesichts des
erwarteten Nachfrageanstiegs durch den Einzelpersonenverkehr
und des unzureichenden Angebots sowie fehlender Integration
der o6ffentlichen Verkehrsdienste, kann sich die Situation weiter
verschlechtern.

In diesem Zusammenhang wird erwartet, dass die CO2-
Emissionen des Personentransports im Jahr 2020 (ber 135
Millionen Tonnen erreichen werden, was einem Wachstum von 52
% im Vergleich zu 2010 entspricht (Sektorplan fir urbanen
Transport und Mobilitdt zur Minderung und Anpassung an den
Klimawandel, PSTM, 2013). Der Individualverkehr wire dabei fiir
64 % der CO2-Emissionen verantwortlich, wahrend der 6ffentliche
Verkehr 36 % der CO2-Emissionen des Personenverkehrs
ausmachen wiirde.
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Traditionell werden in Brasilien zur Bewiltigung des steigenden
Verkehrsaufkommens mehr und mehr Verkehrswege zur
Verfligung gestellt. Doch hat dieser angebotsorientierte Ansatz die
erwarteten Vorteile gebracht. Statt Entlastung bringt dies nur noch
mehr Verkehr mit inakzeptablen Staus, Unfdllen und hoheren
Treibhausgasemissionen sowie weiteren externen Kosten.

Im vergangenen Jahrzehnt hat das Programm zur
Wachstumsbeschleunigung (PAC) der brasilianischen Regierung
und der Mobilitdtspakt umfangreiche Mittel von bis zu rund 25

Milliarden Euro fiir die urbane Mobilitit landesweit investiert. Im
Jahr 2012 wurde das Gesetz zur urbanen Mobilitat (Gesetz Nr.
12.587/2012) veroffentlicht, das Richtlinien fir die nationale
urbane Mobilitatspolitik (PNMU) erstellt. Dieses Gesetz fordert
nichtmotorisierte und o6ffentliche Verkehrsmittel sowie eine
umfassende Integration stadtischer Verkehrsangebote. Dariiber
hinaus verpflichtet es Stddte mit mehr als 20.000 Einwohnern,
stadtische Mobilitatsplane zu entwickeln.

Tatsdchlich ist die Umsetzung der nationalen Richtlinien eine
groRe Herausforderung fiir Brasiliens Stadte. Mangel bei der
technischen Ausbildung und fehlender Aufbau von Kapazitaten im
Bereich der nachhaltigen Mobilitét sind einige der Schwierigkeiten
bei diesem Thema. Mehrere brasilianische Stddte haben sich
jedoch bereits zu einer nachhaltigen Entwicklung verpflichtet und
treiben die Einrichtung effizienterer Mobilitdtssysteme voran.

Um Stadte fir Menschen zu schaffen statt fir Autos, ist ein
innovativer Ansatz fiir die gegenwartigen Verkehrsprobleme in
Brasilien erforderlich. Die Ziele sind, nachhaltige Mobilitdt und
eine bessere Lebensqualitdt in den brasilianischen Stidten zu
bieten.

Ein Ansatz, der auf den Nachhaltigkeitsgrundsatzen beruht, ist ,A-
S-1¢, was fir ,Avoid (Vermeiden) - Shift (Umstellen) - Improve
(Verbessern)“ steht. Der Schwerpunkt liegt bei diesem Ansatz auf
der Nachfrageseite des Nahverkehrs. Das Ziel ist, lebenswerte
Stadte zu schaffen, durch die Forderung von alternativen
Mobilitdtslosungen und nachhaltigen Transportsystemen, die
wiederum eine bedeutende Senkung des Energieverbrauchs, der
Treibhausgasemissionen und der Fahrtzeiten bezweckt.

Energieeffizienz in Verkehrssystemen ergibt sich aus drei
Dimensionen: das gesamte System (Systemeffizienz), Einzelreisen
(Reiseeffizienz) und Fahrzeugtechnologie (Fahrzeugeffizienz).

Diese kniipfen direkt an der A-S-I-Strategie an: die Zunahme der
Verkehrsaktivitit ~zu  vermeiden und die  derzeitige
Transportnachfrage zu verringern. (2) Das Umstellen auf einen
groReren Anteil an umweltfreundlichen Verkehrstragern. (3) Die
Energieeffizienz der Transportarten und der Fahrzeugtechnologie
zu verbessern.
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Das Projekt Energieeffizienz in der urbanen Mobilitat (EEMU)
bezieht sich auf die Schlisselelemente, die urbane Mobilitt in
Brasilien gestalten: nationale Politik und stadtische Aktionen.

Die urbane Mobilitat hinsichtlich der Energieeffizienz zu gestalten,
erfordert verschiedene Eingriffe auf institutionellen, regulativen
und operativen Ebenen, die bei ihrer Umsetzung unterschiedlichen
Zeit- und Kosteneigenschaften unterliegen.Daher beabsichtigt das
Projekt, das Energieeffizienzpotenzial von MaRnahmen (iber eine
bestimmte Zeit und den entsprechenden Mittelbedarf zu
analysieren. Weiter sollen zwei Pilotprojektstadte zu passenden
MaRnahmen beraten werden und vielversprechende Erfahrungen
und Ergebnisse mit anderen Stakeholdern geteilt werden. EEMU
steht im Einklang mit der PNMU und die Synergien entsprechen
den landesweiten Anstrengungen, um Treibhausgasemissionen zu
verringern, wie im Sektorplan fiir urbanen Transport und Mobilitat
zur Minderung und Anpassung an den Klimawandel (PSTM),
Gesetz 12.187/2012, aufgezeigt.

Es stehen Instrumente zur Bewertung des
Energieeffizienzpotenzials und zur Kontrolle der wichtigsten

MaRnahmen im Bereich der urbanen Mobilitdt zur Verfligung.

Auch sind technische Richtlinien und Empfehlungen fiir die
Planung, Umsetzung und Verwaltung energieeffizienter urbaner
Mobilitat in den brasilianischen Stadten verfiigbar.

Eine integrierte  Mobilitdtsstrategie, die Kriterien der
Energieeffizienz und andere nachhaltige Mobilitdtskonzepte
enthilt, ist einsatzbereit flr die Pilotstddte Uberlandia
(Bundesstaat Minas Gerais) und Sorocaba (Bundesstaat Sao Paulo).

Der Austausch von internationalem und brancheniibergreifendem
Know-how, sowie von Wissen iiber Energieeffizienz in der urbanen
Mobilitat wurde verstarkt.

Das in den Pilotstddten erworbene technische Wissen wird mit
anderen brasilianischen Stadten geteilt, sowohl im Verkehrssektor
als auch dariiber hinaus.

Schulungen werden fur Entscheidungstrager des
Stadteministeriums sowie auch der Pilotstidte und anderer
Teilnehmer angeboten.
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